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Produktinformation

Drehzahlsensor Volvo Penta 3589548

Art-Nr.: REC21426987 / GTIN: 8435422137478 / Marke: Recmar

35,62 EUR

inkl. 19% USt.
Lieferung Sa. 08. Aug. - Mi. 12. Aug. 2026

RECMAr:

Drehzahlsensor Volvo Penta 3589548

Dieses Bauteil gehort zu einer spezifischen Motor- oder Antriebsbaugruppe und erflllt dort eine konstruktive, dichtende,
fihrende oder verbindende Funktion.

Die Einbaulage ergibt sich aus der zugehdérigen Explosionszeichnung bei Verschleil3, Korrosion oder MaRabweichung treten
Montageprobleme oder Funktionsstérungen auf.

Bauteilklassifikation: Befestigungselement / Dichtelement / Abstandelement - spezifische Einbaustelle unbekannt,
Seriennummer prifen



https://www.marine-discount24.com/manufacturer/recmar.html
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Systemfunktion: spezifische Systemzuordnung unbekannt - Seriennummer und Explosionszeichnung prufen
Kompatible Hersteller: Volvo Penta

Kompatible Modelle: 20B, 30B, Nd2-40F, 55B, 55C, 55D, 55E, 55F, 75B, 75C, 75FNd4-180I-B, I-C, I-D, I-E, I-F, Nd4-210A-A,
I-A, I-BNd4-225A-B, I-B, A-C, A-D, A-E, A-F, I-FNd4-260A-A, A-B, D-B, D-C, D-D, D-E, D-F, Di-FNd6-280A-A, I-ENd4-300A-A, D-A,
I-FNd6-300A-F, D-F (Mc), I-FNd6-310I-A, A-A, I-ENd6-330A-B, I-FNd6-350A-A, A-BNd6-370A-B, I-FNd6-400A-E, A-FNd6-435D-A,
I-Sc-F, I-Tc-F, I-Wj-FNd9A2A D9-425, D9-500 (R4), D9-500 (R5), D9-575Nd9A2B D9-425, D9-575Nd9A2C D9-425Nd9A2E D9-
425Nd9A2F D9-575Nd9A2K D9-575Nd11A-A, A-C (Ips), A-D (Ips), A-E (Ips)Nd12D-A, D-G MhNd12C-A, D-Fp, D-G, D-H
MpNd13B-A, B-B, B-C, B-D, B-G, B-H, B-, B-K, B-K (Ips), B-L, B-M Mp

Referenznummern:

« Volvo Penta: 20513343, 21426987, 3589548

FAQ

Welche Aufgabe / Funktion hat das Bauteil genau?

Das Befestigungselement stellt Klemmbkraft, Positionierung oder Sicherung einer mechanischen Verbindung her und ist
damit oft ein funktionskritisches Montageelement. Gewinde, Werkstoff und Festigkeit bestimmen die Belastbarkeit der
Verbindung.

Woran erkennt man einen Defekt / typische Symptome?

Typische Schaden sind Korrosion, beschadigte Gewinde, plastische Langung, rundgedrehte Képfe oder verlorene
Vorspannung mit Folgebewegung der Baugruppe. Bei Distanz- und Passstlicken sind zusatzlich Einlaufspuren und
MafBverlust relevant.

Wie priuft / testet man das Bauteil?

Geprift werden Gewinde, Kopf- bzw. Auflageflachen, Lange, Durchmesser, Steigung und gegebenenfalls das
Anzugsmoment bzw. Restklemmbkraft. Ein Multimeter ist hier nicht zielfihrend; entscheidend sind Sichtprifung,
MafRkontrolle und passender Sitz.

Wann sollte man es ersetzen?
Ersetzt werden sollte das Teil bei Korrosion, Verformung, beschadigtem Gewinde oder wenn der Hersteller
Einmalverwendung vorschreibt. Nach zerstérender Demontage oder unklarer Festigkeit ist der Austausch vorzuziehen.

Wie prift man die Kompatibilitat?
Wichtig sind OEM-Nummer, Gewindemal, Lange, Steigung, Kopf- bzw. Formteilgeometrie, Werkstoff und
Oberflachenbeschichtung. Auch Unterkopfauflage, Festigkeitsklasse und Einbauort missen Ubereinstimmen.




